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Aqqreqateraum in einem Kraftf ahrzeuq 



Die Erfindung betrifft einen Aggregateraum in einem Kraft- 
fahrzeug zur Aufnahme von Betriebsaggregaten gemafi dem Ober- 
begriff des Patentanspruchs 1. 

Ein bekannter Aggregateraum dieser Art (DE 26 41 4 44 C2) ist 
nach hinten von der den Fahrgastraum von dem Motorraum tren- 
nenden Stirnwand und nach vorn von einer im Motorraim quer 
verlaufenden Trennwand begrenzt und insgesamt durch weitere 
zwei LSngswande und einen Boden ringsum abgeschlossen und 
weist lediglich eine der Motorhaube zugekehrte Zugangsoffnung 
far den Zugang der im Aggregateraum untergebrachten Aggregate 
auf, die nach Offnen der Motorhaube freiliegt. Auf dem der 
Motorhaube zugekehrten Stirnrand trSgt der Aggregateraum eine 
die Zugangs5ffnung umschliefiende Umlauf dichtung, auf die sich 
beim SchlieBen der Motorhaube eine an der Unterseite der Mo- 
torhaube befestigte Unterschale aufprefit und so den Aggrega- 
teraum gegenUber dem Motorraum gasdicht abschlielit. Im Scha- 
lenboden ist in einem Bodenbereich, der innerhalb der Umlauf- 
dichtung liegt eine LuftdurchtrittsOf fnung angeordnet. In ei- 
nem der Windschutzscheibe des Kraftf ahrzeugs zugekehrten Be- 
reich der Schalenwand ist eine LufteintrittsOf fnung einge- 
bracht, tiber die die Unterschale mit einem Stauraum in Ver- 
bindung steht, in den Luft durch einen breiten Spalt zwischen 
Hinterkante der Motorhaube und Windschutzscheibe einstrSmt . 
Die aber die Lufteintrittsdf fnung und Luf tdurchtrittsof fnung 
in der Unterschale in den Aggregateraum eindringende Stauluft 
durchstrOmt diesen, wobei die hier angeordnet en Aggregate be- 
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Itiftet warden, und strOmt tiber mindestens eine AbluftOf fnung 
wieder in die Umgebung ab. Die AbluftOf fnung ratindet in einer 
Langsfuge der Motorhaube und ist an einer Stelle der Motor- 
haube angeordnet, an der ein grofier Unterdruck auftritt. Da- 
gegen ist die LufteintrittsOffnung dort vorgesehen, wo sich 
der Fahrtwind staut, so daB mit Uberdruck in den Aggrega- 
teraum eingeftihrte Luft durch Unterdruck an der AbluftOf fnung 
wieder abgesaugt wird. Die Lufteintritts<5f fnung ist dabei in 
der Nahe eines Frischlufteintritts far den Fahrgastraum ange- 
ordnet, tiber den von einem Gebiase, z.B. einer Klimaanlage, 
Frischluft angesaugt wird. Um zu verhindern, das Falschluft 
aus dem Aggregateraum Qber den Frischlufteintritt von dem Ge- 
biase angesaugt wird, ist in der Unterschale eine Rackschlag- 
klappe vorgesehen, die bei voll eingeschaltetem Beltif tungsge- 
biase automatisch die Lufteintrittsdf fnung in der Unterschale 
verschlieBt . 

Bei einer bekannten Luf tzufQhreinrichtung far einen Luftver- 
braucher im Fahrgastraum, z.B. far ein Gebiase zur Beiaftung 
des Fahrgastraums (DE 197 34 146 Al), ist zwischen einer in 
der Motorhaube angeordneten LufteintrittsOf fnung und einer in 
der Stirnwand angeordneten StirnwandOf fnung, an die die An- 
saug5ffnung des Luftverbrauchers bzw. des Gebiases ange- 
schlossen ist, ein Gehauseschacht angeordnet, der einerseits 
mit einer die LufteintrittsOf fnung in der Motorhaube um- 
schlieBenden Dichtung gegen die Motorhaube und andererseits 
mit einer die Stirnwand6ffnung umschlieBenden Dichtung gegen 
die Stirnwand abgedichtet ist. Im Gehauseschacht ist ein Was- 
serabscheider angeordnet, und an der tiefsten Stelle des 
Schachtbodens ist ein Wasserablauf far das aus der Luft abge- 
schiedene Wasser vorgesehen. Der Wasserabscheider ist als 
Schottwand ausgebildet, an der die in den Gehauseschacht ein- 
stremende Luft um etwa 90° umgelenkt wird. Dabei schlagen 
sich die in der Luft vernebelt vorhandenen Wassertropfen an 
) der Schottwand nieder und tropfen zum Schachtboden ab. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Aggregateraum 
der eingangs genannten Art mit einer Luftzuftihrung ftlr die 
Frischluftversorgung eines im Fahrgastraum angeordneten Luft- 
verbrauchers, z.B. eines BelQftungsgeblSses fiir den Fahrga- 
straiams oder eines Gebiases einer Klimaanlage, zu vereinigen. 

Die Aufgabe ist erfindungsgem^fi durch die Merkmale des Pa- 
tentanspruchs 1 gelOst. 

Der erfindungsgemSBe Aggregateraum hat den Vorteil einer be- 
zaglich der Fertigungskosten kostengUnstigen Zusammenfassung 
der Frischluftzufuhr zu dem Fahrgastraum und einer gut zu- 
ganglichen Aufnahmebox fttr verschiedene Betriebsaggregate und 
Bauteile, wie Batterie, Leitungen, Stell- und Scheibenwi- 
schermotor, die von Frischluft umstrSmt werden. Durch das Zu- 
sammenfassen wird eine separate Luf tzuftihreinrichtung, wie 
sie in der DE 197 34 14 6 Al vorgesehen ist, entbehrlich, so 
daB durch Wegfall der Luftzufuhreinrichtung auch der vorzu- 
haltende Einbauraum im Motorraum im erheblichen Umfang redu- 
ziert wird. Der ' erf indungsgemSBe Aggregateraum eignet sich 
aufgrund seines recht geringen Bauraxjmbedarf s besonders ftir 
Fahrzeuge der Kompaktklasse. Der integrierte Wasserabscheider 
sorgt far eine recht gute Entfeuchtung der in den Fahrgast- 
ravim gelangenden bzw. der Klimaanlage zugefUhrten Luft. 

Vorteilhafte Ausftlhrungsformen des erf indungsgemaBen Aggrega- 
teraums mit zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausgestaltungen 
der Erfindung sind in den weiteren Patentansprtichen angege- 
ben. 

GemSB einer vorteilhaften Ausftihrungsform der Erfindung ist 
eine die Lufeintritts6f fnung in der Motorhaube Uberdeckende, 
gegen die Motorhaube abgedichtete Unterschale vorgesehen, die 
auf die die Zugangs5f fnung umschlieBende Umlaufdichtung auf- 
) setzbar ist und innerhalb ihres von der Umlaufdichtung um- 
schlossenen Bereichs eine Luftdurchtritts5f fnung aufweist. 
Vorzugsweise ist die Unterschale an der Unterseite der Motor- 
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haube befestigt und besteht aus Blech, wobei es mOglich ist, 
das Haubeninnblech im Bereich des Aggregateraums als Unter- 
schale zu formen, so daB ftlr die Unterschale kein zusatzli- 
ches Bauteil notwendig ist. Durch diese konstruktiven Mafinah- 
men lafit sich die Zuluftverbindung zwischen LufteintrittsOf f- 
nung in der Motorhaube und dem Aggregateraum mit Wasserab- 
scheider hinsichtlich der Fertigungskosten und den erforder- 
lichen Einbauraum optimal gestalten. 

GemaB einer vorteilhaften Aus ftihrungs form der Erfindung ist 
zwischen der ZugangsSf fnung und der Unterschale eine kragen- 
f5rmige Abdeckung mit an dem einen Kragenrand sich fortset- 
zenden, umlaufenden Flansch angeordnet. Die Abdeckung liegt 
mit ihrem Flansch auf der Umlaufdichtung auf und trSgt an ih- 
rem f lanschfernen Stirnrand eine Schalendichtung, auf die die 
Unterschale aufpreJibar ist. Eine solche konstruktive Gestal- 
tung ist dann von Vorteil, wenn der lichte Querschnitt der 
LufteintrittsOffnung in der Motorhaube wesentlich kleiner als 
die erforderliche ZugangsOf fnung far den Aggregateraum ist. 
Die GroBe der Unterschale ist dabei durch den lichten Quer- 
schnitt der LufteintrittsOffnung in der Motorhaube bestiramt, 
und die Abdeckung adaptiert die kleinere Unterschale auf die 
Gr5Be der ZugangsOffnung des Aggregateraums, so daB der Ag- 
gregateraum ausschlieBlich Luft tiber die LufteintrittsOffnung 
in der Motorhaube erhSlt und das Eindringen von Falschluft 
aus dem Motorraum zuveriassig verhindert ist. 

Liegt die LufteintrittsOffnung in der Motorhaube unmittelbar 
oberhalb des Aggregateraiuas , so daB sie von der ZugangsOff- 
nung des Aggregateraums umgeben ist, so wird gemaB einer vor- 
teilhaften Ausftihrungsform der Erfindung auf die Unterschale 
verzichtet und die ZugangsOffnung mit einer Abdeckung direkt 
auf der Innenseite der Motorhaube abgedichtet. Hierzu ist ei- 
ne die LufteintrittsOffnung in der Motorhaube tlberdeckende 
Abdeckung vorgesehen, die auf der Umlaufdichtung auf liegt und 
gegen die Motorhaube mittels einer umlaufenden, die Luftein- 
trittsOffnung umschlieBenden Haubendichtung abdichtbar ist. 
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Innerhalb ihres von der Umlaufdichtung lamschlossenen Bereichs 
weist die Abdeckung sine LuftdurchtrittsOf fnung sowie einen 
Wasserabscheider auf . 

GemaB einer vorteilhaften Ausftlhrungsform der Erfindung ist 
eine die Lufteintrittsttf fnung in der Motorhaube ilberdeckende, 
gegen die Motorhaube abgedichtete Unterschale und eine mit- 
tels einer Schalendichtung gegen die Unterschale abdichtbare 
Abdeckung vorgesehen, die mit einem \jmlaufenden Flansch auf 
) der Umlaufdichtung aufliegt und innerhalb ihres von der Um- 
laufdichtung lamschlossenen Bereichs eine LuftdurchtrittsOf f- 
nung auf weist. Der Wasserabscheider ist in der Abdeckung in- 
tegriert, und die Unterschale tragt innerhalb' ihres von der 
Schalendichtung eingeschlossenen Bereichs eine Luftdurch- 
5 trittsOf f nung . Durch die Kombination einer Unterschale mit 
einer Abdeckung, in der der Wasserabscheider integriert ist, 
erhait man die grOBtmOgliche Freiheit in der Anordnung von 
LufteintrittsSffnung in der Motorhaube und ZugangsOf fnung des 
Aggregateraums sowie in der Festlegung des lichten Quer- 
0 schnitts von Luf teintrittsSf f nung in der Motorhaube und Zu- 
gangsOffnung des Aggregateraums. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestellten 
AusfUhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. Es zei- 
5 gen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 einen' LSngsschnitt (y-Ebene) eines Aggrega- 
teraums fiir ein Kraftf ahrzeug, 

(0 Fig. 2 einen Querschnitt (x-Ebene) des Aggregateraums 

in Fig. 1, 



Fig. 3 

35 



eine Draufsicht (z-Richtung) einer den Aggre- 
gateraum in Fig. 1 und 2 abdeckenden Motorhau- 
be mit Dichtungen zum Aggregateraum, 
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Fig. 4 jeweils eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 
und 5 zweier Modif izierungen des Aggregateraums, 

Fig. 6 einen Langsschnitt (y-Ebene) eines Aggrega- 
terauitis gemSB einem weiteres Ausftlhrungsbei- 
spiel/ 

Fig. 7 eine Querschnitt (x-Ebene) des Aggregateraums 
in Fig. 1, 

Fig. 8 eine Draufsicht (z-Richtung) der Dichtungsan- 
ordnung zwischen Aggregateraiom und Motorhaube 
in Fig. 6 und 7. 



15 Der in Fig. 1 im Langsschnitt und in Fig. 2 im Querschnitt in 
seiner Anordnung im Vorbau eines Kraf tf ahrzeugs zu sehende 
Aggregateraum 10 ftir ein einen Motorraum 11 und einen Fahrga- 
straum 12 aufweisenden Kraf tf ahrzeug ist zum Fahrgastraum 12 
durch eine den Fahrgastraum 12 von dem Motorraum 11 abschot- 

20 tende Stirnwand 13 und auf der gegenUberliegenden Seite durch 
eine im Motorraum 11 quer verlaufende Trennwand 14 begrenzt. 
Die beiden Langsseiten des Aggregateraums 10 werden von zu- 
satzlichen Wandblechen 33, 34, 35 (Fig. 2) gebildet, die so 

^ mit Stirnwand 13 und Trennwand 14 und einem Boden 36 verbun- 

%b den sind, dafi der Aggregateraxam 10 bis auf eine obere Zu- 
gangs5ffnung 15 ringsiam geschlossen ist. Die Stirnwand 13 ist 
mit einer StirnwandOf fnung 16 versehen, an der liblicherweise 
der Ansaugstutzen eines Gebiases angeschlossen ist. Das hier 
nicht dargestellte Gebiase kann ein einfaches Beltif tungsge- 
30 blase ftir die BelUftung des Fahrgastraums 12 oder ein in ei- 
ner Klimaanlage far den Fahrgastraum 12 integriertes Gebiase 
sein. 

Der Motorraiam 11 ist in bekannter Weise von einer Motorhaube 
35 17 abgedeckt. Durch nachstehend noch beschriebene, konstruk- 
tive Mafinahmen ist bei geschlossener Motorhaube 17 der Aggre- 
gateraum 10 gegentiber dem Motorraum 11 gasdicht abgeschlos- 
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sen, so daB keine Luft tiber den Motorraum 11 in den Aggrega- 
teraiam 10 eindringen kann. Bei gettffneter Motorhaube 17 ist 
die ZugangsOffnung 15 des Aggregateraums 10 freigelegt, so 
daB in dem Aggregateraum 10 angeordnete Betriebsaggregate des 
Kraftfahrzeugsr wie eine hier beispielhaft dargestellte 
Kraftfahrzeugbatterie 18 ^ zur Montage, Demontage und Wartung 
frei zuganglich sind. Der Vollstandigkeit halber ist in Fig. 
1 links noch die Windschutz- Oder Frontscheibe 19 des Kraft- 
fahrzeugs sowie eine zwischen Frontscheibe 19 und Hinterkante 
171 der Motorhaube 17 ausgebildete Wasserauf f angrinne 20 an- 
gedeutet • 

In der ablicherweise mit einem Haubeninnenblech doppelwandig 
ausgebildeten Motorhaube 17 ist eine Luf teintrittsGf fnung 21 
vorhanden, die sich mit Abstand vor der Hinterkante 171 der 
Motorhaube 17 parallel zu dieser quer Qber die Motorhaube 17 
erstreckt (Fig. 3). Die LufteintrittsOf fnung 21 ist tlblicher- 
weise mit einem grobmaschigen Gitter 22 abgedeckt. Die 
Lufteintrittsttf fnung 21 ist von einer an dem Haubeninnenblech 
befestigten Unterschale 23 Uberdeckt/ die mittels einer die 
LufteintrittsOffnung 21 umschlieBenden Dichtung 42 gegen die 
Unterseite der Motorhaube 17 abgedichtet ist. Im AusfUhrungs- 
beispiel der Fig. 1 und 2 ist die Unterschale 23 als separa- 
tes Bauteil an der Unterseite der Motorhaube 17 befestigt und 
besteht vorzugsweise aus Blech. Es besteht jedoch auch die 
M6glichkeit^ das Haubeninnenblech so anzupassen^ daB es die 
Unterschale 23 bildet. In diesem Fall entfallt ein separates 
Bauteil und die Dichtung 42. Die Unterschale 23 ist wannen- 
fOrmig mit einem ebenen, eine Luftdurchtrittsttf fnung 24 auf- 
weisenden Wannenboden 25 und mit einem an der WannenOf fnung 
umlaufenden, f lanschartigen Wannenrand 26 ausgebildet. Zwi- 
schen der Unterschale 23 und dem Aggregateraum 10 ist eine 
Abdeckung 27 eingesetzt, die einen umlaufenden Kragen 28 und 
einen an dem einen Kragenende rechtwinklig abstehenden Um- 
laufflansch 29 aufweist. Auf das umlauf f lanschferne Ende des 
Kragens 28 ist eine Schalendichtung 30 aufgesteckt,. auf der 
bei geschlossener Motorhaube 17 die Unterschale 23 mit ihrem 
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Wannenrand 26 aufliegt, wahrend der Umlauf f lansch 29 der Ab- 
deckung 27 auf einer Umlaufdichtung 31 aufgeprefit wird, die 
die ZugangsOffnung 15 des Aggregateravims 10 lamschlieBt . Wie 
aus Fig. 1 und 2 ersichtlich ist, ist die Umlaufdichtung 31 
auf die zur Motorhaube 17 weisende, umlaufende Stirnkante des 
Aggregateraums 10 aufgesetzt, also einmal direkt auf die 
Trennwand 14 und zum anderen auf ein mit der Stirnwand 13 
fest verbundenes Wandblech 32 sowie auf die weiteren, den Ag- 
gregateraum 10 begrenzenden Wandbleche 33. bzw. 34, 35 (Fig. 
2). Das- ??andblech .35 verbindet den Boden 36 des Aggrega- 
teraums 10 mit einem Langstrager 37. Das Wandblech 34 ist an 
dem Langstrager 37 befestigt und tragt auf seiner vom Langs- 
trager 37 wegweisenden freien Stirnkante einen Teil der Um- 
laufdichtung 31. Der Verlauf der Dichtungen 42, 30 und 31 in 
5 Zuordnung zu der in der Motorhaube 17 angeordneten Luftein- 
trittsSffnung 21 ist besonders gut in Fig. 3 zu sehen. 

In der Abdeckung 27 ist ein Wasserabscheider 38 integriert, 
an dem die aber die LufteintrittsSf fnung 21 in der Motorhaube 
0 17 und die LuftdurchtrittsSf fnung 24 in der Unterschale 23 in 
den Aggregateraum 10 eindringende Luft um mehr als 90° umge- 
lenkt wird, bevor sie aber die eine AbluftOf fnung 43 des Ag- 
gregateraums 10 bildende St irnwandOf fnung 17 in der Stirnwand 
13 aus dem Aggregateraum 10 abstrSmen kann. An dem Wasserab- 
scheider 38 scheiden sich in der Luft vernebelt enthaltene 
Wassertropfen ab und tropfen infolge der Ausbildung des Was- 
serabscheider 38 vertikal nach unten auf den Boden 36 des Ag- 
gregateraums 10. Dort ist an der tiefsten Stelle ein Was- 
serablauf 39 vorgesehen. Der integrierte Wasserabscheider 38 
30 wird von einer Luftleitplatte 40 gebildet, die von dem den 
Umlauf f lansch 29 tragenden Ende der kragenf Ormigen Abdeckung 
27 durch die ZugangsOf fnung 15 hindurch in den Aggregateraum 
10 hineinragt und schrag gegenaber der vertikalen Achse der 
ZugangsOf fnung 15 ausgerichtet ist. Am freien Ende der Luft- 
35 leitplatte 40 kann noch ein abgewinkelter Steg 401 vorgesehen 
sein, der eine verstarkte Luftverwirbelung verursacht und das 
Kondensieren der vernebelten WassertrOpfchen fOrdert. Der 
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Steg 401 bildet gleichzeitig mit der Luftleitplatte 40 eine 
Wasserablaufrinne 20 , mittels der das sich niederschlagende 
Wasser zu derjenigen Seite des Aggregateravims 10 hingeleitet • 
wird, an dem der Wasserablauf 39 angeordnet ist. Die Luft- 
5 leitplatte 40 ist dabei so ausgerichtet, daB sie sich ttber 
einen groBen Teil der ZugangsOffnung 15 erstreckt und die mit 
der StirnwandOffnung 16 identische AbluftOf fnung 43 des Ag- 
gregateraums 10 auf der von der Luf tdurchtr it ts6f fnung 24 in 
der Unterschale 23 abgekehrten Rtickseite der Luftleitplatte 
10 40 liegt, so daB die Luft maximal umgelenkt wird und die in 
den Aggregateraum 10 angeordneten Betriebsaggregate umstrOmt 
bevor sie aber die Stirnwand5ffnung 16 zum dem Luftverbrau- 
cher gelangt. 

15 Der in Fig. 4 im LSngsschnitt dargestellte Aggregateraum 10 
gemaB einem weiteren Ausftihrungsbeispiel ist gegentiber dem 
beschriebenen Aggregateraum 10 insofern geSndert, als die Ab- 
deckung 27 in Fig. 1 und 2 entf alien ist und die Dichtung des 
Aggregateraums 10 direkt an der Unterschale 23 der Motorhaube 

20 17 vorgenommen ist. In Fig. 1 und 4 Qbereinstimmende Bauteile 
sind mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

Wie bei dem AusfQhrungsbeispiel gemafi Fig. 1 wird auch bei 
^ dem Aggregateraum 10 gem^B Fig. 4 die Luf teintrittsOf fnung 21 
Ks in der Motorhaube 17 durch eine Unterschale 23 iiberdeckt, die 
durch eine die Lufteintrittsttf fnung 21 umschlieBende Dichtung 
42 gegen die Motorhaube 17 abgedichtet und an dieser befe- 
stigt ist. Die Unterschale 23 weist wiederum einen Wannenbo- 
den 25' und einen die Wannenaf fnung flanschartig umgebenden 
30 Wannenrand 26 auf. Beim SchlieBen der Motorhaube 17 legt sich 
die Unterschale 23 mit ihrem Wannenrand 26 gasdicht auf die 
Umlaufdichtung 31 auf, der die ZugangsSf fnung 15 des Aggrega- 
teratims 10 umschlieBt. Die Umlaufdichtung 31 ist wiederum auf 
die der Motorhaube 17 zugekehrten Stirnkante des Aggrega- 
35 tera\ams 10 aufgesetzt. 
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Der Wasserabscheider 38 ist in der Unterschale 23 ausgebildet 
und weist eine von der Unterschale 23 aus wiedeirum durch die 
ZugangsOffnung 15 hindurchragende, schrag zur Achse der Zu- 
gangsSffnung 15 verlaufende Luftleitplatte 40 auf, die sich 
mit Abstand vor der StirnwandOffnung 16 bzw. der AbluftOff- 
nung 43 des Aggregateraiams 10 erstreckt, so daB die Luft, die 
durch die nach wie vor in der Unterschale 23 vorhandene Luft- 
durchtrittsesffnung 24 hindurchtritt, die Luftleitplatte 40 
umstrCmen muB, bevor sie zur StirnwandOf fnung 16 gelangt. Zur 
Realisierung des Wasserabscheiders 38 ist der Wannenboden 25' 
nicht eben ausgebildet, sondern ragt pultdachartig mit einer 
schmalen DachflSche 251' und einer breiten Dachfiache 252' 
sowie einem untenliegenden Dachfirst 253' durch die Zu- 
gangsOffnung 15 hindurch. In der schmalen Dachfiache 251' ist 
mit etwas Abstand von dem Dachfirst 253' die Luftdurch- 
trittsOffnung 24 angeordnet, und die breite Dachfiache 252' 
bildet die Luftleitplatte 40. 

Der in Fig. 5 dargestellte Aggregateraum 10 unterscheidet 
sich von dem zuvor zu Fig. 4 dargestellten Aggregateraum 10 
nur noch dadurch, daB zusatzlich zu der Unterschale 23, in 
der der Wasserabscheider 38 integriert ist, noch eine Abdek- 
kung 27 vorgesehen ist, wie sie auch zu Fig. 1 beschrieben 
worden ist, hier aber nicht den Wasserabscheider 38 enthait. 
5 Die wiederum kragenf6rmige Abdeckung 27 mit umlaufendem Kra- 
gen 28 tragt an ihrem einen Kragenrand den Umlauf f lansch 29 
und an ihrem anderen freien Stirnende die Schalendichtung 30, 
auf die bei geschlossener Motorhaube 17 die Unterschale 23 
mit ihren Wannenrand 26 aufgepreBt wird. Der Wannenrand 26 
0 der Unterschale 23 ist in gleicher Weise iiber die Dichtung 42 
an der Unterseite der Motorhaube 17 befestigt. Die den Was- 
serabscheider 38 enthaltende Unterschale 23 ist identisch 
aufgebaut wie zu Fig. 4 beschrieben, so daB hierauf Bezug ge- 
nommen wird. Gleiche Telle sind wiederum mit gleichen Bezugs- 
15 zeichen versehen. 
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Der in Fig. 6 und 7 in Langs- und Querschnitt skizzierte Ag- 
gregateraum 10 unterscheidet sich von dem in Fig. 1 darge- 
stellten und beschriebenen Aggregateraum 10 insoweit, als die 
Unterschale 23 entfallen ist und die Abdeckung 27 des Aggre- 
gateraums 10 unmittelbar an der Unterseite der Motorhaube 17 
abgedichtet ist. Gleiche Bauteile sind daher wiederxrai mit 
gleichen Bezugszeichen versehen. Die als Kragen 28 mit Um- 
laufflansch 29 ausgebildete Abdeckung 27 liegt wiederum mit 
ihrem Umlauff lansch 29 auf der die ZugangsOf fnung 15 des Ag- 
gregateraums 10 \amgebenden Umlaufdichtung 31 auf und trfigt an 
ihrem umlauff lanschfernen Stirnende eine Haubendichtung 44, 
auf die sich die geschlossene Motorhaube 17 mit ihrer Unter- 
seite aufpreJit. Die solchermalien die Zugangsdf fnung 15 tiber- 
deckende Abdeckung 27 weist eine Luf tdurchtrittsCf fnung 45 
und einen Wasserabscheider 38 auf. Hierzu ist aus einer die 
lichte Offnung innerhalb des Kragens 28 tiberspannenden Ab- 
deckfiache eine Luftleitplatte 40 ausgeschnitten und aus der 
Abdeckf lache so ausgebogen, ' daB sie durch die ZugangsOff nung 
15 hindurchragt und schrSg zur Achse der ZugangsOf fnung 15 
veriauft. Dadurch bildet sich am freien Rand der Luftleit- 
platte 40 hin zu der unteren Stirnkante des Kragens 28 eine 
Luftdurchtrittsdffnung 45, die auf der von der StimwandOff- 
nung 16 abgekehrten Vorderseite der Luftleitplatte 40 liegt, 
so dafi die tiber die LufteintrittsiJf fnung 21 in der Motorhaube 
17 und die LuftdurchtrittsOf fnung 45 in den Aggregateraum 10 
einstrOmede Luft um etwas weniger als 180' umgelenkt wird und 
an der Rtickseite der Luftleitplatte 40 zu der die AbluftCff- 
nung 43 des Aggregateraums 10 bildenden StirnwandOf fnung 16 
strOmt und dabei die Betriebsaggregate innerhalb des Aggrega- 
teraums 10 umspillt. An der Vorderkante der Luftleitplatte 40, 
die ebenfalls mit einem Steg 401 versehen sein kann, tropfen 
die aus der feuchten Luft an der Luftleitplatte 40 sich nie- 
derschlagenden, vernebelten WassertrOpf chen als Kondenswas- 
sertropfen zum Boden 36 des Aggregateraums 10 ab. 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen AusfUhrungsbei- 
spiele beschrankt. So kann der Aggregateraum 10 als separa- 
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ter, oben offener Kunststoff kasten ausgeftihrt werden, der 
zwischen Stirnwand 13 und Trennwand 14 montiert wird. In der 
an der Stirnwand 13 anliegenden Kastenwand ist dann die Ab- 
laufSffnung 43 so angeordnet, daB sie deckungsgleich mit der 
StirnwandOffnung 16 ist. Im Kastenboden ist an einer etwas 
vertieften Stelle der Wasserablauf 39 eingebracht, der als 
einfaches Loch oder als nach auBen vorstehender Stutzen aus- 
geftihrt werden kann. 
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DaimlerChrysler AG 



Schwarz 



30.09.2002 



Patentansprtiche 



1. Aggregatera\jm in einem Kraf tfahrzeug zur Aufnahme von Be- 
triebsaggregaten, der einer einen Fahrgastraum (12) von 
einem mittels einer Motorhaube (17) abdeckbaren Motorravom .. 
(11) trennenden Stirnwand (13) vorgelagert und bis auf 
eine zur Motorhaiibe (17) weisende Zugangsof fnung (15) 
ringsum geschlossen ist, mit einer die ZugangsSf fnung 
(15) ringsxam umschlielJenden Umlauf dichtung (31) zur gas- 
dichten Abdichtung gegenuber dem Motorraum (11) , mit ei- 
ner Zuluftverbindung zu einer in der Motorhaube (11) an- 
geordneten LufteintrittsQf fnung (21) und mit einer Ab- 
luftof fnung (43), 

gekennzeichnet durch, 
die Integration eines Wasserabscheiders (38) und einer 
Anordnung der Abluftdf fnung (43) derart, dafi sie mit ei- 
ner in der Stirnwand (13) vorhandenen, als AnsaugOf fnung 
eines Luftverbrauchers im Fahrgastraum (12) dienenden 
StirnwandOf fnung (16) in etwa deckungsgleich ist. 

2 . Aggregateraum nach Anspruch 1 , 

gekennzeichnet durch, 
eine die LufteintrittsOf fnung (21) in der Motorhaube (17) 
tiberdeckende, gegen die Motorhaube (17) abgedichtete Un- 
terschale (23), die auf die Umlaufdichtung (31) aufsetz- 
bar ist und innerhalb ihres von der Umlaufdichtung (31) 
umschlossenen Bereichs eine Luftdurchtrittsdf fnung (24) 
aufweist, und dadurch, daB der Wasserabscheider (38) an 
der Unterschale (23) ausgebildet ist. 
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. Aggregateraiam nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
dali die Unterschale (23) an der Unterseite der Motorhaube 
(17) befestigt, vorzugsweise einsttickig mit einem Hauben- 
innenblech ist. 

. Aggregateraxam nach Anspruch 2 Oder 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Wasserabscheider (38) eine von der Unterschale 
(23) durch die Zugangs«5f fnung (15) hindurchragende, 
schrag zur Achse der ZugangsOffnung (15) verlaufende 
Luftleitplatte (40) aufweist, die sich unterhalb eines 
Teils der ZugangsSf fnung (15) erstreckt, und dafi die Ab- 
luftOffnung (43) nahe der ZugangsOffnung (15) hinter der 
von der LuftdurchtrittsGf fnung (24) abgekehrten Rtickseite 
der Luftleitplatte (40) liegt. 

5. Aggregateraum nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Unterschale (23) wannenfSrmig mit einem Wannenbo- 
den (25') und einem die WannenOf fnung umgebenden flan- 
s chart igen Wannenrand (26) zur Auflage auf der die Zu- 
gangsOffnung (15) timschlieBenden Umlaufdichtung (31) aus- 
gebildet ist. 

6. Aggregateraum nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Wannenboden (25') pultdachartig mit einem schma- 
len und einer breiten Dachfiache (251', 252') und einem 
untenliegenden Dachfirst (253') durch die ZugangsOffnung 
C15) hindurchragt, daB in der schmalen Dachfiache (251') 
die LuftdurchtrittsOffnung (24), vorzugsweise mit Abstand 
vom Dachfirst (253'), angeordnet ist und die breite Dach- 
fiache (252') die Luftleitplatte (40) bildet. 
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7. Aggregaterauiti nach einem der AnsprQche 1-6, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen der ZugangsOf fnung (15) und der Unterschale 
(23) eine Abdeckung (27) mit einem umlaufenden Kragen 
(28) und einem an dem einen Ende des Kragens (28) ange- 
ordneten Umlauf f lansch (29) angeordnet ist und daB die 
Abdeckung (27) mit ihrem Umlauf f lansch (29) auf der Um- 
lauf dichtung (31) aufliegt und auf ihrem f lanschfernen 
Kragenrand eine Schalendichtung (30) tragt, auf die die 
Unterschale (23) aufpreBbar ist. 

8. Aggregateraum nach Anspruch 1, 

gekennzeichnet durch, 

eine die LufteintrittsOf fnung (21) in der Motorhaube (17) 
> aberdeckende Abdeckung (27), die auf der Umlauf dichtung 

(29) aufliegt, gegen die Motorhaube (17) mittels einer 
umlaufenden, die LufteintrittsOf fnung (21) umschlieBenden 
Haubendichtung (44) abdichtbar ist und innerhalb ihres 
von der Umlauf dichtung (31) umschlossenen Bereichs eine 
0 LuftdurchtrittsSf fnung (45) aufweist, und dadurch, das 

der Wasserabscheider (38) in der Abdeckung (27) inte- 
griert ist. 

9. Aggregateraum nach Anspruch 1, 

5 gekennzeichnet du r.c h, 

eine die Lufteintritts«5f fnung (21) in der Motorhaube (17) 
(iberdeckende, gegen die Motorhaube (17) abgedichtete Un- 
terschale (23) und durch eine mittels einer Schalendich- 
tung (30) gegen die Unterschale (23) abdichtbare Abdek- 

tO kung (27), die auf der Umlauf dichtung (31) aufliegt, und 

dadurch, daB der Wasserabscheider (38) in der Abdeckung 
(27) integriert ist und die Unterschale (23) innerhalb 
ihres von der Schalendichtung (30) eingeschlossenen Be- 
reichs eine LuftdurchtrittsSf fnung (24) aufweist. 
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10. Aggregateraiim nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Unterschale (23) an der Unterseite der Motorhaube 
(17) befestigt und die Schalendichtung (30) an der Abdek- 
i kung (27) festgelegt ist. 

11. Aggregateraiam nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Unterschale (23) wannenfiSrmig mit einem ebenen 
D Wannenboden (25) und einen die WannendJffnung flanschartig 

umgebenden Wanhenrand (26)' zur Auflage auf der Schalen- 
dichtung (30) ausgebildet ist und daB die Luftdurch- 
trittsOffnung (24) im Wannenboden (25) angeordnet ist. 

5 12. Aggregateraum nach einem der Ansprtiche 8 - 11, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abdeckung (27) einen umlaufenden Kragen (28) und 
einen an dem einen Kragenrand angeordneten Umlauf f lansch 
(29) aufweist und daB die Abdeckung (27) mit ihrem Um- 

0 lauff lansch (29) auf der Umlauf dichtung (31) aufliegt und 

an ihrem flanschfernen Kragenende die Haubendichtung (44) 
bzw. die Sachalendichtung (30) trfigt. 

13. Aggregateraum nach einem der AnsprUche 8-12, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

daB der Wasserabscheider (38) eine von der Abdeckung (27) 
durch die ZugangsOf fnung (15) hindurchragende, schr^g zur 
Achse der ZugangsSf fnung (15) verlaufende Luftleitplatte 
(40) aufweist, die sich unterhalb eines Teils der Zu- 
(0 gangs6ffnung (15) erstreckt, und daB die AbluftOf fnung 

(43) nahe der Zugangs^f fnung (15) hinter der von der 
LuftdurchtrittsOf fnung (24) abgekehrten Riickseite der 
Luftleitplatte (40) liegt. 
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14. Aggregateraum nach einem der Anspriiche 1 - 13, 
gekennzeichnet durch, 
einen Raumboden (36) und vom RaunODOden (36) abstehende 
Raumwande, von denen eine Raumwand von der Stirnwand (13) 
und die gegenuberliegende Raumwand von einer im Motorraum 
(11) quer verlaufende Trennwand (14) zur Abschottung des 
Motors gebildet ist. 



15. Aggregateraiom nach einem der AnsprUche 1 - 13, 
gekennzeichnet durch, 

seine Ausbildung als allseits geschlossener und oben of- 
fener Kunststof f kasten. 

16. Aggregateraum nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi im Raumboden (36) bzw. im Boden des Kunststof fkastens 
ein Wasserablauf (39) vorgesehen ist. 
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Daimler Chrysler AG Schwarz 

30.09.2002 



Zusammenf assunq 



Die Erfindung betrifft eine Aggregateraiim in einem Kraftfahr- 
zeug zur Aufnahme von Betriebsaggregaten, der einer einen 
Fahrgastraum von einem mittels einer Motorhaube abdeckbaren 
Motorraum trennenden Stirnwand vorgelagert und bis auf eine 
zur Motorhaube weisende Zugangsof f nung ringsum geschlossen 
ist. Zur Erzielung einer kosten-- und raumsparenden Integrati- 
on einer tiblicherweise im Motorraum getrennt angeordneten 
Luftzufuhreinrichtung far einen im Fahrgastraiom angeordneten 
Luftverbraucher in den Aggregateraum ist im Aggregateraum ei- 
ne gasdichte Zuluftverbindung zu einer in der Motorhaube an- 
geordneten Lufteintrittsoffnung hergestellt, ein Wasserab- 
scheider integriert und eine AbluftOf fnung so angeordnet, dali 
sie mit der AnsaugSf fnung des Luf tverbrauchers in der Stirn- 
wand in etwa deckungsgleich ist. 



